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| guanti, me ne dia quattro paia, nan si
sa mai, si dovessero bagnare.., Bene, diregi
che c'é tutto; quanto le devo? Ecco gua,
un bell’'assegno. Mifa il pigno?

Ma come, senza nammeno trattare sul
prezzo, senza chiadere in regale neppure
un foulard di cotone? Ma che sogno &7

Fer la maggior parle dei comuni mortali
una situazione di questo tipo & davvero un
sogno, realizzabile solo dopo una vincita
alla Iotteria, Oppura si pud verificare quan-
do una persona perde il senno, vende la
casa, & va a “comprare le sigarete”,
lasciando la famiglia per sempre.

Possiamo chiedercl: per compiere un
lunge wiaggio in moto occorre davvarg
tutto I'equipaggiamento precadentemente
elencato e l'ultima, bellissima, costosa,
superourer?

Fortunatamente no: & possibile farlo
anche in sella ad una pid econamica
media cilindrata, pure se questa & una tou-
ring, una sport touring, una enduro strada-
le o uno scooter. Probabilments qualcuno,
notandolo nelle belle immagini a correda
di questo servizio, avra pensato ad uno
strano scherzo ma non & cosl; aggi questi
vaicoli sono cosi evolull da sovrapporsi in
maniera sensibile al campo di impiego
delle motogiclette di media cilindrata, e
rappresentano ormai una scelta gquanto
mai saggia & inopinabile.

Par varificara queste affermazioni abbia-
mo selezionate cingue veicoll di media
cilindrata, tra i quali proprio Uno scooter
{per la precisicne il piu grosso atiualmente
in produziong), e i abbiamo trasportati al
caldo, sulla Costiera Amalfitana. Softo i
raggi di un inaspettato - per chi & abituata
allz nebhieg invernali dell’ Emilia 1o &... - sale
di dicembre, ci siamo “battuti® sulle bellis-
sime strade a picco sul mare, sui veloc
tratti delle lunghe autostrade del sud @ nei
vicoli delle affascinanti cittd marinare.
Momenti memorabili dei quali diamo pron-
o resoconta,
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LA BMW F 650 & una enduro dell'ultima
generazione, che si distingue per lo stile
modermno e personale. E stala tra le prime
ad allontanarsi dall'immagine ormai logo-
ra delle tradizionali fuoristrada, per tra-
sformarsi in una wversatile, ed elegante,
motocicletta per 'uso guotidiano e i viag-
gi anche impegnativi. Dotata di un gene-
roso monocilindrico di 650 em?, per il '99
& stata leggermente ritoccata nell'esteti-

a, ed uscira di serie con Il catalizzatore.

offerta a 13.100.000 lire, ed & affiancata
alla gemella 3T dalla ciclistica pid votala
all'impiego stradale ma dal cupoling
meno protettivo.

Cal catalogo Honda abbiamo =elezio-
nato due importanti rappresentanti: |a
Deawville & la Transalp. La prima & una
louring pura, dalla linea moderna @ piace-
vole, con ampia carenatura integrale che




inglaba anche le due comode 5

rali, E costruita sulla base della Revarg,
dalla quale eredita il telaio ed il bicilindrico
a\ di 650 cry?, in grado di garantire oltime
prestazioni. E in vendita a 14.895.000.,

La Transalp appartieng invece alla
categoria delle andurg, ma & anentata
all'uso stradale, tanto da poter competers
ad armi pari con le migliori touring di ana-
loga cilindrata.

| suoi punti di forza sono costituili dalla
buona carenatura, dalla ciclistica azzec-
cata e dal brillante propulsore bicilindrico

a \ di 600 cm® Elegante & vers:
adatta sia per qualehe digr&sslnne non
impegnativa in fucristrada, sia per viag-
lglarE! in coppia, & proposta a 00
ire

La presanza del Burgrman, lo scooter .::||
grossa cilindrata prodotto dalla Suzuki, é
Qiustificata dal poderoso monocilindrico
(400 crm® con cambio automatico che lo
equipaggia e garantisce le prestazioni, Ia
carrozzeria protettiva a 'ampia sella
pasti twtelano il comfort, mentre la ©
ca, con le rugte di 137, vigila sulla stabilita,

Il Burgman & in vendita a 11,350.000 lire.
Concediame un vantaggio di cilindrata
alla Yamaha TDM: s& lo merita per il sug

o commergiale,

Le sue gualitd sono evidenti: 'estetica,
F"-" la grafica grafiiante e le linee moderna
erbatoio & dal cupoling, & sempre fre-
: Utivante; il propulsora bicilindri-
J:- parallelo di 850 cm® promette presta-
zioni da spaortiva di media cllindrata & Ie
dimensioni da wvera granturismﬂ offrano
camiort di alto i anche in coppia. La
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LA BMW, regina dei bicilindrici, que-
sta volla punta su un solido monocilin-
drico di 852 cm?, con raffreddamento a
liguido, distribuzione bialbarg a camme
in testa, quattro valvole e alimentazione
a carburatare (due Mikuni con diffusore
dj 33 mm @). Un contralbero di bilan-
ciamento provvede a ridurre |e vibrazig-
ni & la lubrificazione a carter secco per-
mette di mantenere le dimensioni del
carter piu compatte. || ubrificants @
contenuto nel grosso tubo dacciaio
che costiluisce la parte portante del
telaio, realizzato a culla aperta con il

ropulsore incastonato a diamante, A
avare della F 650 & da notare il valorg
dell'interasse contenuto ed anche il
pasa effettive in ordine di marcia, il pil
basso del lotto.

La Honda scende in campo con due
kicilindrici di simili caratteristiche tecni-
che ma cilindrata laggarmeante differen-
te: 647 cm?® per la Deawville @ 583 cm?
per la Transalp. | due propulseri condi-
vidono la disposizicne a V¥ dei cilindn
[con angolo di 527, la distribuzione
manoalbero a camme in testa con tre
valvole per cilindro & 'alimentazione a
carburatori {due per entrambi, con dil-
fusore di 36 mm @ per la prima 2 di 34
mm @ per la seconda). Entrambi i pro-
pulsori sono raffreddati a liquido {la
Transalp ha anche un'evidente alettalu-
ra} ed hanno il cambio a cingue marce;
differiscono invece per la trasmissione
finale, ad albero sulla Deauville & a
catena sulla Transalp.

Le divergenze tra | due modelli si
accentuano per guanto riguarda la cicli-
stica. Il felaio della Deauwville & a doppia
trave in tubi d'acciaio, con quote di
itte "riposo” {'avancorsa ed il peso in
ordine di marcia sono i pid elevati del
gruppo), mentre per la Transalp si e
optato per una struttura a culla aperta
in tubi d'aceialo. Sulle due Honda si
Fuo contare su Un generaso impianto
renante, con due dischi anterior atxbi-
nati ad un terzo disco posteriore.

Il Burgman, secondo monocilindrico
in lizza, ha la cilindrata inferiore del
gruppo (385 cm?), ma vanta il rafiredda-
mento a liquide & la distribuzione
moncalbero in testa con quattra valve-
la. Il cilindro & collocato orizzantalmen-
tz, ed & alimentato da un singolo car-
buratore con diffusore di 36 mm &. E
Funicoe veicaio del lolle con la frizione
automatica di tipo centrifugo ed il cam-
bio a variatore, soluzione tipica per la
categona scooter. La ciclistica & stata

rogettata per garantire la sicurezza a
ronte della nuova cilindrata: il telaio a
traliccio & opportunamente rinforzato,
ha l'interasse paragonabile a quello di
una custom di grossa cubatura e sulle
ructe di 13" sono installate coperiure di
generosa sezione. Per la sospensione
posteriare e 'impiante frenante sono
state adottate interessanti soluzioni; la
prima agisce sul monoammaortizzatore
tramite un leveraggio progressivo, e per
aumentare la sicurezza & stalo installa-
to un sistema di frenata integrale azio-
nato con la leva sinistra (che interviens
su}l disco posteriore & su quello anterio-
rzp.

Al momento di valutare i rilevameanti
ocoarrerd considerare il vantaggio con-
sistanta concesso alla TOM, dal grosso
bicilindrico in linea raffreddato a liquido
{la cilindrata & di B49 em?), con o stes-
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Motore/ciclo monoclindrico/dt bigilindrico a W4t bicilindrico a vt monacilindrico/dt biclindricoidt  §
Meszggicxcorsa {rm) 100423 79566 ToxGE B3x71.2 £, 5¥ET 5
Gilindrata {cm’) 601,632 647 021 a8, 160 383,235 848,317
Rapporte di compressione a7 821 .24 10.2:1 10,5:1
Distribuzione bialbero/dv monoalbero/&y monoalbaro/By monoalbern/dy Malbero/ 10y
Dizgramma 17-45447-15° S0 4= 10°-40%a0=-10* n.d. 20750750020
Potanza (CV/piri) 4B/B500 S67T50 5d/B000 328000 VTR0
Coppiz (kgm/qiri) 5.8/5200 5 B/6250 5,6/6000 3.2/6000 - 756000
Alimentaziong 2 Mikuni BST33 2 Wethin VP3G 2 keihinVD34 Keihin CVKIEG 2 Mikuni BETD28
Raffraddamento a liguiclo a liguido a liquido a liquido a liguidg
Lubrificazione tarter Secco gar ber umidio carter umido carter umido Carter seceo
Accensiong alatronica alattronica eletironics glettronica eletrenica
Frizione {comanda) Meccanico MEaccanicn maccanico automatica IMECCAMLD
Cambio 5 marce & marce b marce a variatore b marce
Ayviamento eletirico eletfrico eletirico elettrico aletlrico
Telin monoculla doppin frave culla aperta tubolare doppio trave
Iateriale accigio acciaio acciao acciaio acciaio
Avancorsa (mm) 110 12005 108 106 105
Inclinazione cannotto () 28 28,50 28 27 25
503D, antesiore (mm @) forcella (41) forcella (41) forcedla (41) forcalla (41) forcefla (43)
Escursione (mmj) 170 115 200 100 144
So0spensions postariore monoarm, monaamm. MOnaEMM MONGT. MCHLOE M,
Escursiong {rmm) 120 120 190 &l 130
Freno anteriore {mm @) disco (300) 2 dischi (288} 2 disehi (256) disen (260) 2 dischi {293}
Freno posteriora {mm @) disco (240) disco (276} disco {240) disco (210) disco (245)
Ruote {ant.-post.) 2181 9%3.00 17" LO0" T 00" T 21521773,00% 7 3007137350713 | 300718774007 7" _
Fneumalici (ant.-post.) 100/20-130/80 120/70-150,70 90/30-120/90 110/90-130¢70 110/80-150¢70
Lunghazza (mm} 2180 2215 2265 2280 2170
Altezza sella (mm) a0 A4 460 685 785
Interasse {mm) 1480 1475 1505 1540 14710
Peso & secco (k) 1M 223 1896 174 2m
Capacitd serbatoio (i) 17,5 19 15 13 20
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s0 schema scelto dai progettisti per la
velocissima R1: distribuzione bialbero in
testa con cinque valvale per cilindro.
Ricardiame che i perni di manovella sono
stasati di 270% in modo da omogeneizza-

- :

re la coppia e conferire personalita al pro-
pulsare. || telaio, realizzato in acciaio
sullo schema Deltabox, & costituito da
una coppia di grossi travi dizscendenti, sui
quali & imbullonato il propulsare.

Il sistema frenante & adeguato alle pre-
stazioni del weicolo: sull'avantreno &
installata una coppia di dischi d'acciaio di
298 mm @, con pinze a guatira pistonci-
nii.

| DUE estremi sono rappresentati dalla
TDM & dal Burgran, soprattutto per via
della cilindrata. | propulsore della prima
vanta Ia bella potenza di 72,11 CV a 7250

iri, con un valore sestanzioso di coppia
%.4 kgm a soli 6000 Qiri), L'erogazione, a
confronto con quella della rivali & tante bru-
tale quanto entusiasmants, & richiede una
discreta esperienza per poler essere sfrut-
tata al meglio, soprattutto lunge | percarsi
guidali,

A confronto | 26,4 CV a B100 giri del
Burgman sembrano proptla pochi, ma
all'atlo pratico sarebba un vera problema
gestirne di pid senza penalizzare 'efficien-
za della trasmissione, che permaette di
estrame il meglio dal propulsore.

La fascia intermedia & appannaggio.
rispattivamente, delle Honda Deauville e
Transalp e della BMW. Pur essendo molto
simili | due bicilindrici dimostrano un carat-

tere differente: laggermente ruvido ma pil
pronto in basso quello della Deauville, &
pii pronto nella risposta, mentre quells
della Transalp, moderate ai bassi ragimi,
manifesta un bel caratters piccants varso
la pare alta del contagin, dove dimostra
una kella fluidith d'erogazione. La differen-
za non & sostanziale, &d & attenuata dal
gap di peso: a favore della stradale trovia-
mo 6 GV in pid, utili per sopperire allo
svantaggio dovulo alla massa superiore,

Il monocilindrico della BMW ha gualche
cavallo in meno, rispetto ai due precedenti
Licilindrici, ma li fa dimenticare grazie alla
risposta pranta e brillante ai bassi ragimi,
Rispetto alla Deauville ci sono ben 11 CVin
mena, ma & interessante notare la somi-
glianza dei valori di coppia, ed il fatto che
quella del meonacilindrico si trovi ad un
reqime sostanzialmente inferiore (5250 giri
caniro 8000},

E quindi chiarc il mativo per cui la TOM
spolvera tutta la concorrenza in velooita
magssima, ripresa, acceleraziona (gui perd
lroviamo qualche sorpresa sui 400
metri...). Vediamo perd di dare il giusto
pesa al numeri - anche par assegnare dei
voti ragionati in pagella - visto che questi
veicoli non song costruili per scendere in
pista.

| walori effettivi della velocita massima,
talta limprandibile Yamaha (209,234
km/h}, non sono troppo distant: le dus
Honda hanne fatto registrare datl molto
simili (178,766 km/h la Deauville e 174,121
km/h la Transalg}l 2 s0n0 seguite a breve
distanza dalla brillante monocilindrica F
650 {166,035 km/h). Considerands |a cate-
goria il valore spuntato dal Burgman, di
142,187 km/h, & eccellante: e in autostrada
permatte di mantenere un passo davwero
elevato & addirittura di non perdere il con-
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tatto col gruppo in caso di waflico pid
intenso.

Grazie alla robusta aerogazione in
basso, che =i avverte distintamente su
strada e si pud valutare molto bena lag-
genda la labella dei dati a confronto, la F
650 spunta una buona prestazione nella
prova di accelerazione da 0a 100 kmfh e
sui 400 metr, fimanendo a stretto contat-

to con le pit potenti bicilindriche. In que-
ste prove [a TOM ostenta tutto il suo pole-
re, mantre il Burgman, svantaggiato dalla
potenza notevalmente minore, rimane
attardato contenendo perd il distaceo.
La prova di ripresa ol fornisce interes-
santi informazioni: sul 400 metri questa
volta & la Transalp a prevalere, grazie all'e-
rogazions scstanziosa in basso, sequita a

ruota da una sorprendente BMW e dalla
TDM, in netta rimonta sul tratio finale {come
si evince ossenvando 13 superiore velocita
d'uscita). La Deawville, invece, quesia volta
perde il confronta con la Transalp e paga il
pegno del paso superiore g dei rapporti pid
lunghi. Un po’ distaceato nella prova di
accelerazione, | Burgman questa volta si
tifa, nan =olo riuscendo a limitare § danni

—(e I ESTTAZLON

BMW F 550

HONDA DEAUVILLE HONDA TRANSALP

SUZUKI BURGMAN YAMAHA TOM

Velocitd max. (ki) | 166,035 178,766 174,121 142,187 20921
ACGELERAZIONE itempo/velocita duscita in km/h) 3
0-400 m 13°967/148,748 13"4691 57,742 13"541/150,863 17"691113,921 12°3761 71,757 §
(- 1000 m 27"616/164,228 26"359/173,812 27"152/164,038 351094132 361 23°808197,525
0- 100 km/h 5"251 £'014 f"223 15'711 4"183
Spinta max. In 1 (m's2) 7274 6,190 6,413 0132** 7613
Spinta max. in 5 (m's2) 1,739 1.834 1,764 - 1,511
RIPRESA da 50 km/h in ¥~ itempo/velocita duscita in km/h) 5
0-400m 147252/144,811 147868/137 522 14°032/145,009 15763117236 147495149, 767 1
0-1000m 28°382/160,856 28"381/164,342 27"037/162,098 32"738/135.:255 27" 053/188,2728
INIE =T
Rt -

PROPULSOR! docili, corpl snelll e
manubri ampi, l& protagoniste di questa
prova si sono rivelate maolto confortevali in
cittd, dove spostarsi, manovrare & par-
chaggiare sono attivith che si possono
svolgere faciimente, anche con poca
asperienza,

La posizione di guida della BMW, eon la

gella ad una quota contanuta (con un
apposito kit & anche possibile ridurla di 50
mm), permette facili manovre a piloti di
gualsiasi taglia. Il raggio di sterzo, inoltra,
& il pits contenuto del gruppe, e la ciclistica
bilanciata permette di mantenere facilmen-
t2 'equilibrio. Il propulsore, prontissimao ed
elastica, sa essere generoso e trattabile,

|\ =Ee S
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solo un po' recalcitrante solta | 2000 gin.
Peccato perd che le borse laterali pravista
per questo modello sporgano dalla sago-
ma in maniera eccessiva: in citti & piutto-
sto facile urtarle contra gl ostacali,

La Deauville vanta a suo favore un pro-
getto mirato per gli spazi cittadini: si capi-
sce dalle picoole attenzioni per il pilota,



come | comoadi vanl portaocgoett ricavati
allinterna del cupoling, le due aderenti
borse posteriori, i gommini laterali per pro-
teggeres la carena da eventuali cadute dal
cavalletto. La posizione di guida & como-
da, con sella a una guota media dal suolo
g | comandi, subito a portata di mano, si
azionana con un dito. Tulta insomma pre-
cizo coma un orologio, compraso il pro-
pulsore, mai brusco nelle risposte, la cicli-
stica dal facile equilibrio, il cambio morbi-
do e preciso, la trasmissione finale ad
albero dalla risposta dolce, solo un po!
rumorosa nella messa in tensione dei
parastrappi. :

_oulla Transalp la situaziong & molto
simile, ma a causa della posizione di guida
di tipo fuoristradistica, la sella si trova ad
una quota leggermente pid alta dal sualo.
In questo caso mancano i piccoli comfort
che si trovano sulla Deauville, ma nella
guida mantiene il piacevole caratiere della
compagna di marchio: propulsore elastico
& dall’'erogazione dolce, friziong modulaki-
le, cambio morbido e preciso. E molto pia
leggera della prima (ol sono oltre 36 kg
rilevati), ma la differenza non e cosi avver-
tibile come si potrebbe immaginare, grazie
al buon bilanciamento della Deauville.

Il Burgrnan & nato dai veicoli destinati
esclusivamente alla citta, ed anche se & un
po' cresciuto mantisne una bella attitudine
per muoversi neqli spazi urbani. Anche qui
ci sono i comodi 1 vani portacggetti {uno
dei quali dedicato al cellulare), ed ancha
un ampio spazio sottosella. La posizione di

guida & tipica di questi veicoli, con le
gambe piuttasto avanzate & il busto eretto,
e Iz gpazio a bordo é pill che abbondante,

In citta & facile, equilibrato e anche dota-
1o di buona mansggevolezza, ma quando
o spazio scarseqqgia accorre fare un pa' di
attenzione agh ingombri. || propulsore
spinge piuttosto forte, tanto che non va
preso alla leggera, soprattutto sul bagnato
o sui fondi pid sdrucciolevoli {come ad
esempio il pave @ e strisce pedonali), ma
guando si spalanca |'acceleratore da
farma Fattacco non @ brusco e questo per-
mette di guidare con tranquillita.

L'impianto frenante, grazie alla presan-
za del sistemna inteqrale, & pronto & sicuro,
soprattutto se si utilizza 1a leva sinistra che
|0 comanda.

BMW F 650  HOKDA DEAUVILLE
B | enan | s
fgﬁm“ 5203/5250 | 5,362/5000
F;:E MAX, o078 0,346
Fng IrﬁE?DIFICA B4.550 &2.052
F&p{tﬁfsﬁpm 4903 4,005

————————SUOTRAA

L'UNICO problema che abbiamo
incontrato lungo | tormentati percorsi di
prova della Costiera Amalfitana & stato
quello di moderare gli entusiasmi, visto
che le bellissime strade a picco sul mare
sono strette, imprevedibili e, purtroppo,
dotate di scomodi spazi di fuga a forma
di solidi muretti.

Qui perd & stato un vero piacere sfrut-
tare a fondo la coppia dei propulsari,
testare gli ottimi impianti frenant e verifi-
cara |a tenuta offerta dalle eccellenti cicli-
stiche e coperture.

SU guesti percorsi la Transalp offre la
stessa sensagione che si prova ad acca-
rezzare @ forme di una bella donna
fasciata di vellulo, marbide, calde, ecci-
tanti {abbiamo esagerato?). Sospensioni
soffici ma ban frenate, che permettona di
staccare a curva impostata & giccare con
I'acceleratore schiacciando il retrotrenc
in uscita, erogazione dolce, contraliata,
ma sostanziosa verso gli alti regimi, freni
goffici e dall'azione progressiva, cambio
morbido e preciso. E poi risposta rapida
2 coordinata alle variazioni di inclinazio-
ne, all'azione sul manubrio e granda fea-
ling con il contatto sull’asfalto delle
1Em:q:ualrtl..trr.e, Ogni altro commento & super-

lug.

A ruota di questa eccellenta regina del
mislo troviamo |la BMW, rapida negli
ingressi in curva, veloce nelia risposta al
comandi, prontissima, in uscita di curva,
allapertura dell'acceleratore. Pid agila
della rivale bicilindrica & anch’essa capa-
ce di garantire un elevato feeling di guida
e di offrire una sincera sensazione di
sicurezza.

Le sospensioni lavorano adeguata-
mente, ed anche se si avverte una legge-
ra differenza tra forcella, soffice 8 dalla
lunga escursione, & ammortizzatore, pid
rigido e frenato, non si riscontrana scom-
pensi d'assetto. L'azione frenante &
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La dimensioni della TDM inducons una
discreta soggeziona, ma & sufficiente sali-
re a bordo per scoprire una comoda posi-
zZione di guida, con la sella ad un'altezza:
contenuta dal suolo e un bel manubrio
larga, un po' distante dal busto per i pilatj
di minore statura, Peccate per le estremita
poco spioventi, che fanno ruotare il polsa
verso l'intemno. || paso da fermo si avverle,
soprattutio col pieno, perché il baricentrog
piuttosto alto, ma la ciclistica ben equili-
brata facilita la conduzione alle basse velo-
citd. Un piccolo disagio & dovuto alla bru-
sca risposta del propulsore ai chiudi-apr
fipici proprio della guida in cittd, una carat-
teristica legata all'esuberante erogazione
del propulsare, che permette perd di mug-
versi velocemente con un filo di gas.

HONDA TRANSALP | SUZUKI BURGMAN  YAMAHA TOM
47,044/7500 | 26,362/8100 | ¥2,111,7250
4,907/6500 2,663/6500 7,448/6000

10,576 T603 10,550
80,671 8,431 96,210
4037 FRIFA 3,034

potente ma ben calibrata, 2 solo il cam-
bio, in particolare nel passaggio 1a-2a,
ha messo in luce ruvidita dellinnesto e
qualche imprecisions.

La Deauwville ripropane le sensazioni

provate alla %uida della Tranzalp, ma le
reazioni sembrano pid tranquille e cali-
brate. Fa insomma le veci della sorella
piu matura, che offre soddisfazioni ma
richiede di esgere tratta con pid riguardo.

TAMAHA TOM

GIRI BMW F 650  HOMDA DEAUVILLE = HOWDA TRANSALP  SUZUKI BURGMAN

2000 — 1.7 10,7 58 . =
3000 17,5 20,0 174 | 92 251
4000 26,3 28,1 24,8 13,9 39,3
5000 36,5 35,0 326 | 18,1 49,1
6000 37,0 449 40,5 21,8 62,4
7000 414 494 153 249 70,8
5000 39,6 52,8 436 26,3 69,6
9000 — 46,5 — B -
10000 — - -

o — —.

12000

S 41
aoon | 42 4,7
4000 47 5.0
5000 5,2 5,0
5000 5,3 5.3
7000 49 5.0
8000 40 | 4.7
8000 me | a7
10000 .

11000

12000

GIAl BMW F 650  HOMDA DEAUVILLE  HONDA TRANSALF  SUZUKI BURBMAN  YAMAHA TDM

3.8 2.1 L
a1 22 6,0
a4 25 7.0
47 25 7.0
4.8 26 74
4.6 25 7.3
30 24 6,2
A -| .S p—




BATW F 650

HONDA DEAUVILLE | HONDA TRANSALF

SUZUNI BURGMAN | TAMAHA TOM

Autosirada 16,854 15947 16,766 17,2549 17,341
Extraurbano 20,276 17.075 19,885 18,927 18,818
Al limite 11,102 10,965 10,225 15,056 8,676
VELOCITA' COSTANTE

80 kmyh 23,674 19,453 23,812 22,623 22,075
120 km/h 19,859 16,963 18,696 19,312 18,383
ALUTONOMIA

A 120 kmh 328 322 ar 232 349
Al llmite 183 208 173 1681 165
LUBRIFICANTE

Grammix1000km

157

202

132

¢ di percorrere lunghi tratti senza

Melle curve a breve raggio si avverte una
leqoera tendenza a chiudera la traietiorna, |
caratteristica che comunque diventa su-
hito "naturale”, tanto da favorire la ma-

3 neggevolezza, ma all'aumesntare della v

locita diventa neutra, facile e gustosa,

. permettendo di arrivare a limare le peda-
i ne con facilita,

Se il fondo stradale non & esente da

| asperitad, oppure non offre un grip eleva-
£ 1o, si avverte perd un minare feeling con
- le coperture, sicuramente dovulo alla

qualita di quest'ulime e alla risposta

¢ poco frenata della forcella.

Il propulsore su questi percorsi & ben

' sfruttabile: pid pronto nella risposta

rispetto a quelle della Transalp, lperrnatta
a neces
sita di cambiare rapporto, operazions




che eventualmente si effettua con rapidita
& precisicne, grazie alle eccellenti carat-
teristiche del cambia. In frenata Il dopplo
disco anteriore & pronte e facilmente
modulabile, mentre gquello posteriore
richiede sensibilitd perché giunge facil-
mente al hloccaggio.

Con la Yamaha nei percorsi pil tortuo-
si si-soffre un pa’ di pid, sia per la maneg-
gevolezza Inferiore, dovuta al baricentro
pill alto e alle quote genarose, sia per-
ché, come gia riscontrato nella prova su
strada, la risposta all'acceleratare & piut-
tosto brusca.

Melle curve a bassa velocita conviene
quindi mantenere il propulsore in leggera
frazione, ma sola per evitare gli apri-chiu-
di, non per I'equilibrio che si conserva
naturalmente anche in assenza di spinta:

Cuando le curva iniziano a distendersi
g la velocita ad aumentare, allora la TOM
pud offrire sensazioni davvero forti,
divantando seclida in traietioria 8 sullo
SCONNESS0.

Sfruttare tutte le potenzialita offerte dal
robusto bicilindrico, dotato di un'eroga-
zione brutale e robusta fin dai bassi regi-
mi, non & uno scherzo, & cosi ogni uscita
diventa ricca di nuove sfumature e di pil
elevati limiti da rag?lungara.

Monostante gli ultimi ritocehi, il funzio-
namento del cambio & ancora poco flui-
do, con innesti rumorosi 8 qualche impre-
cisione.

Se il percorso non & troppo maovimean-
tato e non si pretende di star distro ad
una supermotard, anche il Burgman per-
metle di divertirsi. Il propulsore spinge

bene anche in salita, aiutato dal preciso
lavoro della trasmissione automatica, che
sl apprezza in modo paricolare nelle
passeggiata, visto che mlimina efficace-
mente ['usa del cambio. La guida & roton-
da, naturale, con ingressi in curva con-
trallati e sicuri, che richiedono solo un po!
di anticipo a causa della notevaole misura
dell'interasse.

Sempre per lo stesso motive nelle
“esse” richiede un po' di forza, ma rima-
ne comunguea veloce, ed ha la piacevale
carattaristica di trasmattera con precisio-
ne il lavoro della ruota anteriore,

Peccato che il precoce sirisciare a
terra del cavalletto e della pedana rap-

rasenti un limite facilmente raggiungibi-
&, sopraltutio guidando con il passegge-
ro.
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TERZD central L'efficacia con la quale
fuesta eterogenes gruppo supara a
prova autostradale & sorprendente: |l
comfort offerto & poco distante da quello
delle miglior granturismo. Ogni protago-
nista interpreta la guida sui lunghi tragitti
a doppia corsia @ modo suo ma con
grande elficacia, sia che appartenga allq
calegoria delle enduro, sia a quella degli
scooter di ﬁrussa cilindrata.

Un'accellente rappresentante della pri-

ma classe ¢ senza dubbio la Transalp,
che nonostante I'aspetto e le coperture
semitassellate, dimostra di essere piutto-
sto vicina ad una motocicletta stradale. |l
comfort & mollo elevato: la posizione di
guida & comoda, adatta par passare pa-

recchie ore alla guida senza eccessivo
affaticamento, e questo & possibile
anche grazie alla buona protezione aero-
dinamica. La carenalura non molto este-
sa e la posizione del pilola, poco inserito
nel veicolo come ci si aftende su una
gnduro classica, non parmettono il com-
pleto riparo dall’aria, ma il progetto del
cupoling & azzeccato e non si creano mai
fastidiosi vorlici, anche alle velocitad pid
elevale.

La ciclistica trasmette sempre una
bella sensazione di sicurezza, & stabile e
precisa anche su fondi sconnessi e il
manubrio largo assicura mansggevolez-
za anche sul veloce. A gqueste piacevoli
caratteristiche sl aggiunge la gengrosita

del propulsore, che dai regimi intermedi
offre una buona rizerva di potenza per
districarsi dalle situazioni pid difficlli e
I'ottima modulabilita dellimpianto frenan-
te, che permelte di dare buone pinzale
anche in curva senza rischiare scompen-
si di assetto.

MNonostante |'evidente indirizzo sirada-
le. la Deauville & molto vicina alla colleaa
enduro. || carattere del propulsore & simi-
le, &d anche | valori dei rllevamenti non si
discostano di molto. In questo caso si &
avvantaggiati dal maggiore insenmeanto
del pilota nel veicolo e dalla carenatura
pil estesa lateralmente; il cupoling perd
& sempre basso, ma ben fatto @ non
rumeroso. A vantaggio della Deauville é




da considerare una lieve superiorita alle
andature pid brillantl, che si mantengono
con facilitd & naturalezza.

Il passeggero sulle due Honda & tratta-
to con gentilezza: ha un discreto spazio a
disposizione, una bella porzione di sella
e maniglie alle quali aggrapparsi. Anche
in questo caso alla Deauville si pud asse-
gnare un punteggio leggermente supa-
rigre, La similituding delle due conten-
denti si estende anche sul varsante delle
vibrazioni, che si avvertono, non fastidio-
sg, 50lo al regimi pil elevatl su sella e
pedane (Deauville) o sul manubrio
(Transalp).

Alla guida dell'altra stradale del grup-

o, Ia Yamaha, si & ben inseriti nel veico-
o ed & per guesto che, nonostante il
cupaling stratto ed avanzato lasci sfuggi-
re una grande quantita d’aria (superiore a
quella che Investe il pilota sulle due pre-
cedenti contendenti) la situazione &
comungue favoravole, e certamente ido-
nea anche per affrontara i trasferimenti
pit impegnativi. Grazie al buon progetto
aerodinamico i vortici d'aria sono limitati,
a tutto vantagaio del comfort (il passeg-
gero perd, a causa della quota superiore
della sua porziona di sella, & piuttosto
esposto all'aria).

Le sospensioni oltre a filtrare adegua-
tamente la asperitd, rispondendo sola su
quelle marcate con qualche scossa pid
avvertibile, sul wveloce si dimostrano
malto efficaci e rendana la TOM, assiame
al solidissimo telaio, molto stabile sul
veloce. (uesta caratteristica permette di
sfruttare a fondo I'eccellente potenziale
messa a disposizione dal propulsore,
rendendo piacevolissimi | trasferiment
autostradall ricchi di veloci curvoni da
percorrere in appoggio. Le vibrazioni,
nervase pulsazioni dovute alla particolare
fasatura del manovellismo, si avertono
distribuite un po’ su tutto 'arco d'eroga-
zione, ma non sono fastidiose,

Esattamente come verificale per la
Transalp, l'altra enduro in lizza, anche per
la BMW i percorsi autostradali non incu-
tono alcun timore. Grazie al marcato
inserimento del pilota nal veicolo |a situa-
zione & favorevole, anche =e per i piloti di
maggiore statura la posizione infossata 8
la disposizione avanzata delle pedane a
lungo andare pud diventare stancants. ||
cupaling svolge una discreta azione pro-
tettiva, e diventa sclo un pa' rumoroso
alle andature pil elevate. Le vibrazioni
limitate ai regimi pid elevati, non diventa-
no mai fastidiose.

Il brillante monocilindrica BMW. non si
fa certo intimorire dai bicilindrici concor-
renti, & dice tranguillamente la sua;
potente e veloce, sopratiutte in ripresa,
permelte di mantenare ottime medle & di
non perdere il contatto con il gruppo
della pit veloci concorrenti. Ancora nulia
da dire sulla ciclistica: sul veloce garanti-
sce precisione in traiettoria, anche sui
curvoni da percorrere In appoggio.

Le sporgenti borse laterall perd posso-
no causare qualche oscillazione, ma salo
alle velocith prossime a guella massima.

€ M35




La sistemazione del passeggero & di gua-
lita media, con una buona porzione di
sella a disposizione, pedane collocate in
comoda posizione e una bella coppia di
maniglie alle gquali aggrapparsi.

I BEurgman ha sorpreso un po' tutti in
guesta prova. Mon per [a velocitd di punta
che & rluscito a raggiungere (il valore lo
sapevamo gia, visto che sul numero pre-
cedente & stato oggetto di una prova
approfondita), quanto per la decisione e
la stabilita dimostrate nell’affrontare sco-
modi curvoni autostradali, quelli che, per

650 B

BMW F

intenderci, non vanno presi a cuor legge-
ro nemmeang con una buona motocicletta
stradale. || progetto della ciclistica & pro-
prio azzeccato, e cosi @ possibile sfrutta-
re a fondo il propulsore, che su questi
percorsi offre il suo lato migliore, visto
che viene utilizzato nell'arco di erogazio-
na pid favorevole, che consente buone
doti di ripresa e permette di avvicinarsi
immediatameants alla massima velocita.

Il comfort & da weri signori: la protezio-
ne aerodinamica & eccellente (il pilota &
pressoché completamente coperto, tanto

che con la pioggia ci si bagna appenal, le
vibrazioni sono inavvertibili e la posizione
di guida & molto rilassante.

olo sulle asparita pil pronunclate, a
causa dell'escursione  limitata delle
sospensioni e delle ruote di piccolo dia-
metro, si avverte qualche risposta pid
brusca, che tuttavia non limita la como-
dita del Burgman. |l passeggero pud
disporre di una porzione di sella a due
piazze, con tanto di cuscino di soslegno
per la reqione lombare, & pud contare su
ampie pedang,

HONDA DEA
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f CINGQUE ervscolli sono com-
platl di wdil olf strumenti necas-
sari JPar VIBggiare In siGunesza.
Quealte della BMW & provisio
anche di orologio, colfocate sul
lato sinistro del supporto.
La Dwauvile, considerando la
destinazions decisaments fo-
ﬂ:gbgi questo modello, marfia-
uitarion struments, soprat-
tisfte Findicatore def lvello dal
caburante o almena wna spla,
wisto che non & facile individug-
ra [a cormetta posizions def -
natio,
S easone oaoibie,
salp [ pibife,
& un bel fascing d'affri templ &
amanafo dali'ovale del Burgma,
dall'astetica piacevole e confro-
corrants, che of mofte i colora
di una ,:‘_)Srﬂaa.lam fuce violata.
i e e
qualia compat-
1o supporto decorato da un dl-
mn cie simula Iz fibra of car-
.




HOMDA TRANSALP

BMW F 650 HONDA DEAUVILLE | SUZUKI BURGMAN | YAMAHA TOM

MANEGGEVOLEZZA (tempo/media in kmyh)
Base di 50 metr 6°891/31,345 7'188/30,060 6'557/32.942 7'054/30,621 6'845/31,656
Base di 120 metr 7°211/59,908 7°223/50,808 6°401/67,489 7"103/60,058 7'022/61,521
PESO A SECCO (ko) 1624 224,3 1879 1864 2188
DIAMETRO Di STERZATA
A desta (m) 91 561 502 5.4 547
A sinistra {m) 4,88 5,83 5.08 5,49 5,53
INCLINAZIONE STATICA

~ Adsstra [7) 49,7 42,4 51,0
A sinistra (°) 52,3 44,5

100
140
Deceleraz. Max. (mfs7)

LA MATURITA tecnica raggiunta dalle
protagoniste di questo appuntamento &
ben rappresentata dall'elevato punteggio
in Fageﬂa. dal gquale traspare anche ['ec-
cellenza raggiunla nel comfort e nella
quida.

Ricordiamo che in occasione di com-
parative di tipo disomageneo (nelle guali
si confrontano modelli dall'estrazione
piuttosto differente), i voli vengono asse-
gnali considerando I"efficacia della prota-
gonista ma anche la categoria di appar-
tenenza, in modo da non attribuire una
valutazione puramente “numerica’.

La classifica stabilisce le nostre prefe-
renze, ma occorre notare che in questo
caso particolare il livello tecnico delle
cinque contendenti & elevato, come =i
svince dal voto totale, per tutte superiore
ai 500 punti: la soglia che separa le moto
veramenle "buone” da quelle di qualita
standard,

Dopa questa prova possiamo afferma-
ra che tutte le contendenti permetiona di
affrontare viaggi impegnativi, velocermen-
e, con grande comfort anche in coppia,
dimostrando cosi di rappresentare un
eccellente grading d'accesso al turismo,
senza imparre di investire un capitale.

IL LIBRO NERD

Noie, inconvenienti, guasti e anomalie
riscontrall durante la prova

BMW F 850; eccessiva luminosita della spia
dell'abbagliante

HONDA DEAUVILLE: chiusura scomoda del
vano porlaoggetti sinisiro
Dislacco parziale delle guarnizioni delle
borse [aterall

518

YAMAHA TDM

E idea comune che il comiort e una
bucna velocita di craciera siano esclusi-
vo appannaggio delle grosse cilindrate;
speriamo di aver dimostrate che questo
non & complelaments vero.

Nelle varie situazioni emerge spesso
un nome, soprattutto per la versatilita del
veicola e per Il piacere che si prova nel

uidare |'eccellente Transalp bicllindrica
accidenti, ¢i & scappalo...). ma anche

Linfruso scooter, poi, & slato la vera
rivelazione di questa prova, tanto da sor-

renderg tutti, anche per le prestazioni.

lamo certi che cogliera un eccezionale
risultato commerciale, andando a pennel-
lo a chi & costretto a percorrere molti chi-
lametri in citta e fuori porta. Un veicolo da
utilizzare quindi per |a sua comoditd, ma
chissa, un giorno potrebbe anche sugge-
rire l'immagine di un bel viaggio accarez-

HONDA TRANSALP: nessun inconveniente
SUZUKI BUREMAN: nessun inconveniente
YAMAHA TOM: nessun inconveniente

%

Chas

oplando per le concorrenti si pud star  zati dal vento, ure di un fine settima-
carti di cogliere nal segno. na sulla Costiera Amalfitana.
1 . 'I,..L ___ —
DESIGN E ALLESTIMENTO 28 24 28 30
COMANDI 26 24 27 27 25
CRUSCOTTO 24 21 26 28 26
POSIZIDNE DI GUIDA 25 30 28 @ 28
COMFORT 27 _ 28 28 26
PREZZID 27 24
OTH q G4 g
MOTORE 30 26 30 3
EROGAZIDNE 29 26 28 i 30
VELOCITA 30 24 26 b
EEEI..EHMII]HE 28 26 25 25 28
RIPRESA 30 20 30 27 24
CONSUMD 30 22 28 23 25
FRIZIONE 27 _ 30 28 27
CAMEID 20
NTA PARTIN ] if: [} 7y
GUIDA 30 28 2 27 28
MANEGGEVOLEZZA 29 24 30 23
STABILITA' E SOSPENSIONI 28 24 30 27
TENUTA AL LIMITE 30 25 30 25 27
POTENZA FRENI 28 30 28 27
MODULABILITA' FRENI
OTALE PARZIA ; ; il
OTH 19 [ :
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